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De aan dit blad gehechte stukken zijn een afdruk van de oorspronkelijk ingediende 
beschrijving met conclusie(s) en eventuele tekening(en). 
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Aanvrager: Smolders Verhoosel BV. , Haaren , M^derland 
Korte aandttiding: kraan. 

De uitvinding heeft betr«kking op eenkraan bestemd om op een voertuig 
5 te worden aangebracht, voorzien van een staande nsast en een arm, die ten 

opzichte van de mast oa een horizontale as verzwenkbaar en tevens om de hart- 
lijn van de mast verdraaibaar is. 

Dergelijke kraaen worden in het algemeen achter de cabine van het 
voertuig vast op het chassis gemonteerd, waarbij de arm het laadoppervlak van 
10 het voertuig kan bcstrijken om het voertuig te laden en te lessen. 

baamaast zijn kranen bekend, die op de wagen zijn gemonteerd, om het 
mogelijk te maken zogenaamde afzetbakken vanaf de achterzijde van de wagen in 
de lengterichting van de wagen op het chassis te trekken en om deze bakken in 
tegengestelde richting weer van het chassis af te schuiven en achter de wa- 
15 gen op de grond te zetten. Daarbij zijn dergelijke voor het op- en afzetten 

van afzetbakken bestemde kranen niet geschikt om andere handelingen mee uit 
te voeren* 

Met de uitvinding wordt nu beoogd een kraan van bovengenoemde soort te 
verkrLjgen, we Ike zowel kan worden gebruikt om bijvoorbceld de wagen te laden 

20 en/of te lossen of om andere hijshandelingen uit te voeren, ala voor het op- 

en afzetten van afzetbakken op het chassis van het voertuig. 

Volgens de uitvinding kan dit worden bereikt doordat de telescopisch 
aitschuifbaar uitgevoerde mast is aangebracht op een in de lengterichting van 
het voertuig verplaatsbare slede. Door een zodanige uitvoering van de kraan 

25 Kunnen ook afzetbakken op geeigende wijze worden opgelicht en op en af het 

voertuig worden geplaatst. Om daarbij een zo gunstig mogelijke verplaatsing 
van de bak tijdens het op^.ea. afgetten te kunnen verwezenlijken is daarbij de 
mast bij voorkeur om een horizontale as verzwenkbaar. Oit vergroot tevens de 
mogelxjkheden van de kraan bij het toepassen als lead- of loskraan of 

30 dergelijke. 

Daarbij kan een zeer compacte bouw van de kraan in ingetrokken stand 
worden verkregen indien de mast is opgebouwd uit twee op af stand van elkaar ge- 
legen, zich althans in hoofdzaak in de lengterichting van de mast uitstrekk^em- 
de delen waartussen de arm is gelegen. Zodoende wordt bereikt, dat de opzet- 

35 bak met behulp van de kraan in de gewenste stand op het chassis van het voer- 
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tuig kan worden getrokken zonder dat daarbjj. een onnodlg grote ruinst^ door de 
kraan in beslag wordt genomen. 

Oe uitvinding zal bieroader nader worden uiteengezeti aan de hand vanblj* 
gaande figuren, waarin een uitvoeriogsvoorbeeld van de construe tie volgens de 
uitvinding is afgebeeld. 

Fig. 1 Copnt een zijaanzicht op een kraan volgens de uitvinding in samen- 
gevouwen stand. 

Fig. 2 toont gedeeltelijk een aanzicht en gedeeltelijk een doorsnede van 
de in Ftg.^ afgebeelde kraan gezien volgens dc pijl II in fig. 1, 

Fig, 3 toont een bovenaanzicht op de in fig. 1 weergegeven kraan, waac- 
bij enKele onderdelen terwille van de overzichteli jkheid zijn weggelaten. 

Fig. 4 toont een doorsnede over ^ig* 2, gezien volgens de lijn iv-IV 
fig- 2 waarbij eveneens terwille van de overzichtelijkheid bepaalde delen aijn 
weggelaten. 

Fig, 5-8 toont verschillende phasen tijdens het af- + opzetten van een 
zogenaamde afzetbak.. resp. 

Fig. 9 toont de vijze^waarop een bak kan worden gekipt met behulp van 
de kraan voor.bct leegptorten van de bak. 

Fig. 10 toont verschillende standen, welke de kraan kan innemen voor het 
oprichten en verplaatsen wan las ten, 

De in de figuren weergegeven kraan omvat een slede 1, welke met behulp 
van rollen 2 verrijdbaar is in een hulpehassis 3, dat op het chassis 4 van 
een voertuig , zoals een vrachtwagen kan worden geplaatat, Daarbij is de 
slede met behulp van een slechts schematisch aangeduide> zich in de lengte- 
richting van het hulpgestel uitstrekkende hydraulische verstelcylinder 5 in 
de lengterichting van het chassis verplaatsbaar . 

Een horizontaal gelegen piaat 6 is met behulp van een schamel 7 om een 
verticfile draaiingsas verdraaibaar met de plaat 1 gekoppeld en met behulp van 
nietnader weergegeven aandrijfmiddelen ten opzichte van de plaat 1 verdraaibaar. 

Aan de zijkanten van de plaat zijn een tweetal steunen 8 bevestigd. Tus- 
sen deze steunen 8 is een eerste mastdeel 9 , dat is voorzien van een zich on*^ 
hoog uitstrekkende plaat 10, aan de zijranden waarvan zich loodrecht op de 
plaat 10 uitstrekkende platen 11 zijn bevestigd gelegen. Aan de van de plaat 10 af 
gekeerde uiteinden van de platen 11 zijn zich evenwijdig aan de plaat 10 uitstrek* 
kende 
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platen 12 bevestigd, die nabij hun ondereinden zijn verbonden met een plaat 13. 
Aan plaat 13 zijn een tweetal zich vanaf de plaat 13 in een van de plaat 
10 afgekeerde richting iiits trekkende oren U bevestigd, die met behulp van 
een horizontaal gelggen as 15 schamierend zijn gekoppeld aan een aan de plaat 

5 ^ bevestigde steun 16. 

Met de steunen 8 zijn met behulp van zich evenwijdig aan de as 15 uit- 
itrekkende schamierpennen 17 de ondereinden van hydraulische verstelcylin- 
ders 18 gekoppeld, teiwijl de boveneinden van de verstelcylinders met behulp 
van assen 19 scharnierend zijn gekoppeld met aan de boveneinden van de platen 

10 11 bevestigde bussen 20. 

Aan de naar elkaa: toegekeerde zijden van de platen 11 zijn nabij de 
ondereinden van de platen 11 bussen 21 aangebracht, waarin tappen 22. zijn 
gelegen, met behulp waarvan de ondereinden van verstelcylinders 23 met het 
eerste mastdeel 9 zijn gekoppeld. 

15 De verstelcylinders 23 zijn gelegen in deel van een tweede mastdeel 

uitmakende kokervcrmige balken 24, waarbij de boveneinden van de vers telcy lin- 
ders met de boveneiridAi- van de balken 24 zijn gekoppeld met behulp van tappen 

25. die zijn gelegen in aan de boveneinden van de balken 24 bevestigde bussen 

26. De ondereinden van de balken 24 zijn onderling verbonden met behnlp van 
20 platen 27, die bussen 28 ondersteunen. Met behulp van een in de bussen 28 ge- 
legen as 29 is het ondereinde van een verstelcylinder 30 schamierend met h6t 
tweede mastdeel gekoppeld. Aan de boveneinden van de beide tot het tweede mast- 
deel behorende kokervormige balken 24 zijn verder oren 31 bevestigd, waarin 
een as 32 is gelegen. Met behulp van de as i 32 zijn een tweetal deel van een 

25 kraanarm uitmakende , zich evenwijdig aan elkaar uitstrekkende kokervormig* 

balken 33 schamierend bevestigd. De balken 33 zijn over een deel van bun lengr 
te met elkaar verbonden met behulp van een versteviginsplaat 34. Verder zijn 
aan de naar elkaar toegekeerde zijden van de balken 33 bussen 35 bevestigd, 
waarin een^p 36 is gelegen, met behulp waarvan het boveneinde van de verstel- 

30 cylinder 30 aan de beide balken 33 is gekoppeld. 

In de balken 33 zijn verdere balken 37 opgenomen, zodanig dat deze 
balken 37 in hun lengterichting ten opzichte van de balken 33 verschuifbaar 
en in meerdere standen instelbaar zijn. Dit verschuiven kan eventueal met de 
hand geschieden of met behulp van in de balken opgenomen niet nader weergegeven 
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hydraulische verstelcylinders* De buiten de balken 33 gclegen uitftinden 38 van 
de balken 37 zijn naar elkaar toegebogen en aan elkaar bevestigdter onder- 
steuning van een aan deze uiteinden 38 bevestigde haak 39, Aan de plaat 34 is 
nog een verdere haak 40 bevestigd, 
5 Het zal duidelijk zijn, dat met behulp «an de verstelcylinders 18 de* 

gehele mast ten opzichte van de plaat6 kan worden verzwenkt om de as 15, 
terwijl met behulp van de verstelcylinders 23 hct de beide balken 24 omvatten- 
dede niastdeel in de lengterichting van de mast ten opzichte van het mastdeel 9 
kan worden verschoven. Verder kah tfe door de balken 33 en 37 gevormde arm van 

10 de kraan om de in de oren 31 geUgen horizontale as ten opzichte van de 

mast worden verzwenkt met behulp van de verstelcyliiider 30, die tussen de arm 
en het ten opzichte van het mastdeel 9 verschuifbare mastdeel is aangebracht. 
Doordat daarbij de mast uit een tweetal op ^^stand van elkaar gelegen delen is 
opgebouwd evenals de arm van de kraan kan, zoals in het bijzonder duidelijk uit 

15 fig, 1 blijkt de verstelcylinder met de arm nagenoeg geheel worden opgenomen 
tussen de beide op afstand van elkaar gelegen delen van de mast, zodat in de 
in fig. 1 en 5 afgebeelde samengevouwen stand de kraan slechts verhoudingsge- 
wijs weinig ruimte in beslag neemt. 

Zoals in de figliren 5 ' - 8 is weergegeven kan een op de 

20 grond staande zogenaamde afzetbak 41 met, de kraan op de wagen worden gezet 

door aanvankelijk de kraan enigszins naar achteren te rijden, de kraanarm on- 
der eea hoek van ongeveer 90 graden ten opzichte van de mast op te stellen en 
zo de bak zoals afgebeeld in fig. 8 met de haak 39 te grijpen. De bak kan dan 
worden opgelicht en in de richting van het chassia van de vrachtwagen worden ge- 

25 trokken, zoals in een tussenphase in fig. 7 is afgebeeld, waama door het naar 
voren verrijden van de kraan over het chassis van de wagen en het verzwenken 
van de mast de in fig, 6 weergegeven stand kan worden bereikt. Door nu de mast in 
te schuiven en de arm te verzwenken kan de afzetbak geheiel op de wagen worden 
ge -plaatst, waarna de haak 40 eventueel nog met de bak kan worden gekoppeld 

30 nadat de kraan weer een weinig naar achteren is gereden om vervolgens de bak 

met de haak 40 geheel naar voren te slepen, terwijl de kraan geheel is samenge- 
vouwen zoals afgebeeld in fig. 1, zodat de opzetbak tot dicht achter de cabin© 
kan worden getrokken. 

Zoals verder in fig. 9 is afgebeeld is het met behuip van de kraan 
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ook mogelijk om de bak in een voor het leegkippen van de bak gesehikee stand 
te br«ngen. Zoals verder nog uit fig. 10 duidelijk zal zijn is het. ten gevol- 
ge vat het feit, dat de mast om een verticale as ten opxichte van het gestel 
verdraaibaar is, tevens mogelijk om de kraan voor andere doeleinden te gebrui- 
ken dan uitsluitend voor het opzetten ea afzetten van een. bak van de wagen. 
Daarbij kan door de teles copische bouw van de kraanarm de i lengte van de ar« 
^og worden ingesteld. Daarbij kan de kraan ook worden benut voor het beladen 
van- de op de wagen geplaatste bafc, waarbij het eventueel voor het vergroten 
van d€ manoevreermogelijkheden van de kraan gewenst kan zijn om de bak tijdens 
het werken met' de kraan enigszins near achteren te schuiven vanuithde in fig 
afgebeeide stand. 

-CONCLOSIES- 
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COWCLUSIES 

1. Kraan besCemd om op een voertuig te wor<len aangebracht} voorzien 
van een staande mast en een arni> die ten opzichte van de mast om e^n horizonta- 
le as verzwenkbaar en tevens om de hartlijn van de mast verdraaibaar is, met 
5 bet kenmerk, dat de teleacopisch uitscbuifbaar uitgevoerde mast is aangebracht 
op een in de lengte richting van het voertuig verplaatsbare slede. 

2v' Kraan volgens conclusie I, met kenmerk, dat de mast ten opzichte vaa 
de slede om een horizontale as verzwenkl aar is, 

3. Kraan volgens conclusie 1 of 2, met het kenmerk, dat de arm als tele- 
10** scopisch uitschuifbare arm is uitgevoerd. 

4« Kraan volgens een der voorgaande conclusies, met het kenmerk, dat de 
mast is opgebouwd uit twee op af stand van elkaar gelegen, zich althans in 
hoofdzaak in de . lengterichting van de mast uits trekkende delen , waartussen de 
arm is gelegen. 

15 5. Mast volgens eeivder voorgaande conclusies, met het kenmerk, dat de 

arm van de kraan is opgebotiwd uit een tweetal op af stand van elkaar gelegen, 
zich althans in hoofdzaak in de lengterichting van de mast uits trekkende arcnen, 
waartussen de verstelcylinder voor het verzwenken van de arm is opgesteld. 

6, Mast volgens een der voorgaande conclusies, met het kBnraerk, dat de 

20 mast een eerste mastdeel omvat, dat aan zijn ondereinden verzvenkbaaris ge- 
koppeld met een om een verticale as draaibaar draagorgaan, en de raast verdfir 
is voorzien van een tweede . mas tdeel , dat een tweetal kokervorraige balken omvat, 
waarin vers telcylinders zijn opgenomen voor het verstellen van het tweede mast- 
deel ten opzichte van het eerste mastdeel. 

23 7. Kraan volgens conclusie 6, met het kenmerk, dat tudsen de ondereinden 

van de beide kokervormige balken bet ondereinde van een verstelcylinder voor 
de kraanarm is gekoppeld. 

8. Kraan volgens een der voorgaande conclusies, met het kenmerk, dat aan 
weerszijden van de mast verstelcylinders voor het verzwenken van de mast op de 

30 horizontale draaiingsas zijn aangebracht. 
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